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Tyszkiewicz Stefan

TYSZKIEWICZ Stefan (24 VI 1894, Warszawa - 1 111976,
Londyn), wynalazca, pionier motoryzacji. Syn Wtadystawa,
hrabiego i dziatacza polityczno-spotecznego (przedstawiciela
Warszawy w pierwszej Dumie Panstwowej, skazanego w
1906 na banicje), oraz Marii Krystyny z Lubomirskich.

Dziecinstwo spedzit gtownie w rodzinnym majatku
Landwarowie na Wilehszczyznie, uczyt sie w domu, wczeshie
wykazywat uzdolnienia techniczne - juz w 1908 zdobyt w
Mediolanie zawodowe prawo jazdy, a w 1911 uzyskat dwa
patenty na wynalazki dotyczace ogrzewania samochoddw i
aparatow latajgcych. Mature zdat w Warszawie w 1912 i w
1913 rozpoczat studia w Oksfordzie.

Wybuch | wojny swiatowej w 1914 zastat go na wakacjach w
kraju. Zgtosit sie ochotniczo do rosyjskiego Czerwonego
Krzyza. Za uratowanie zycia siedmiu ciezko rannym
zotnierzom pod obstrzatem w okolicach Lowicza zostat
odznaczony Krzyzem $w. Jerzego IV klasy. Zmobilizowany w
1915, ukonczyt Szkote Oficerska Korpusu Paziéw w
Petersburgu i od konca 1916 byt adiutantem wielkiego
ksiecia Mikofaja Mikotajewicza, dowddcy frontu kaukaskiego.
W 1917 ozenitsie z jego pasierbica, Heleng, siostrzenicg
krélowej Wtoch. Gdy po przewrocie bolszewickim przebywat
na Krymie, utatwiat powrét do kraju licznym rodakom.
Wyjechat stamtad na pokfadzie brytyjskiego okretu
wojennego i po krétkim pobycie we Wtoszech, wrécit do
Polski w 19109.

Wstapit ochotniczo do wojska, uczestniczyt jako kawalerzysta
w walkach z bolszewikami na Wilehszczyznie. W 1921,
przydzielony przez Il Oddziat Sztabu Generalnego WP,
uczestniczyt w Komisji Ligi Narodéw wytyczajgcej granice
panstwowa Polski z Litwa. W 1921-23 studiowat w Ecole des
Sciences Politiques w Paryzu, ksztatcac sie jednoczesnie jako



wolny stuchacz tamtejszych uczelni technicznych w
dziedzinie konstrukcji samochoddw.

W 1924 T. rozpoczat prace nad konstrukcjg samochodu
wiasnego pomystu (z amerykanskim silnikiem Continental).
Zatozyt w Boulogne spétke Automobiles Ralf Stetysz, ktéra od
1925 zaczetfa go produkowac w dwdch wersjach (z silnikiem
6-cylindrowym o mocy 42 KM i z 4-cylindrowym o mocy 20
KM). Byt to udany pojazd, dostosowany do ciezkich warunkow
drogowych (z myslg o propagowaniu motoryzacji w Polsce),
tatwy do obstugi i naprawy. Dwukrotnie prezentowany na
Paryskim Salonie Samochodowym w 192611927, zyskat
przychylne opinie, jako dobrej klasy samochdd , kolonialny”.
Odnosit sukcesy w imprezach sportowych i turystycznych,
m.in. w Rajdzie Pomorskim (1925) i w Miedzynarodowych
Rajdach Automobilklubu Polski (1927, 1928), uzyskat ztoty
medal Ministerstwa Robdt Publicznych za Rajd Dookota
Polski. Dobrze wypadt w VIl Rajdzie Monte Carlo w 1929,
majac realne szanse na zwyciestwo (ktdre przekreslita
choroba jednego z mechanikdw) i zdobywajgc nagrode za
wygode i przystosowanie do podrdzy (wytrzymatosc).
Zaprezentowany na Targach Poznanskich w 1928 wzbudzit
zainteresowanie, co przyniosto liczne zamowienia.

T. postanowit wiec przenies¢ produkcje samochodu do Polski.
Zorganizowat Tow. Akcyjne Rolniczo-Automobilowa Fabryka
hr. Stefana Tyszkiewicza i angazujgc w to caty rodzinny
majatek (jego zona sprzedata w tym celu broszke ze
szmaragdem o 86 karatach, ktéra nalezata kiedys do carycy
Katarzyny Wielkiej), zaczat produkowac samochdd w
pomieszczeniach Tow. Przemystu Metalowego , K. Rudzki i
Spotka” S.A. przy ulicy Fabrycznej w Warszawie. Firma ta
wykonywata podwozia, nadwozia zas - znana lubelska
wytwdrnia lotnicza Zaktady Mechaniczne ,.E. Plagei T.
Laskiewicz”. Jednakze w Il 1929 fabryke wraz z budowanymi
samochodami zniszczyt pozar. T. myslat o ponownym
uruchomieniu produkcji w rodzinnym Landwarowie, ale nie
zdotat przekonac do odbudowy firmy akcjonariuszy, wiec z
braku kapitatu zrezygnowat. Ogdtem, we Francji i w Polsce,
powstato ok. 200 samochoddw ralf stetysz.

Po tym niepowodzeniu T. zostat przedstawicielem



handlowym w Warszawie firmy Fiat, a po podjeciu w Polsce
produkgji licencyjnej fiata 508, dyrektorem Spétki Motoryza-
cyjnej zajmujgcej sie sprzedaza ekskluzywnych samochodéw
(Mercedes, Lancia, Leyland). Uczestniczyt wowczas aktywnie
W propagowaniu motoryzacji w Polsce, m.in. jako prezes
powstatej w 1933 z jego inicjatywy ekskluzywnej Ligi
Drogowej, zajmujgcej sie organizowaniem odpowiednich
zjazddw inzynierskich i wystaw. Publikowat tez artykuty na
ten temat.

We IX 1939 znalazt sie wraz z rodzing na Litwie Kowienskiej,
gdzie - wobec braku benzyny - zajmowat sie przerabianiem
silnikdw na gazowe. Pozostajgc w bliskich stosunkach z
miejscowym poselstwem wtoskim, utatwiat Polakom wyjazdy
przez Szwecje do Europy Zachodniej. Po zaanektowaniu Litwy
przez ZSRR, w VI 1940 zostat aresztowany, wywieziony do
Moskwy i uwieziony na tubiance. Odrzucit propozycje
wspotpracy z NKWD, w zamian za co obiecywano mu wyjazd
do Wioch. Po wejsciu ZSRR do koalicji antyniemieckiej, kiedy
organizowano tam armie polska, dzieki interwencji gen. W.
Andersa wyszedt na wolnos¢ na poczatku IX 1941 i zostat
szefem jej stuzby samochodowej. Wraz z nig opuscit ZSRR,
przebywat w Teheranie i Bagdadzie, gdzie zajmowat sie
motoryzacjg jednostek armii. Po krétkim pobycie przy
dowddztwie brytyjskim w Kairze, jako zastepca polskiego
oficera facznikowego, zostat we Witoszech oficerem
tgcznikowym Il Korpusu przy oddziatach wtoskich walczacych
juz przeciwko Niemcom. Nastepnie organizowat tam Polski
Czerwony Krzyz, uruchomit tez produkcje sztucznego lodu dla
szpitali wojskowych. W okresie bitwy o Monte Cassino (V
1944) wynalazti skonstruowat urzadzenie do wykrywania i
unieszkodliwiania niemagnetycznych (drewnianych) min
przeciwpiechotnych, bardzo trudnych do wykrycia. Po
zakonczeniu wojny krétko przebywat w Londynie, gdzie
wydawat ze S. Mackiewiczem tygodnik ,Lwéw i Wilno”.

Nastepnie podjat prace dla firmy Fiat w Turynie, ale
niebawem juz gtéwnga dziedzing jego zainteresowan stata sie
wychodzaca wiashie na czotowg pozycje elektronika. Potrafit
wywalczy¢ sobie wsrdd jej pionierdw poczesne miejsce,
uzyskujgc patenty na pomystowe urzgdzenia, z ktérych na
uwage zastuguje zwtaszcza Stenovox - jeden z pierwszych w



dziejach system dyktowania i odtwarzania na odlegtos¢, w
wysokim stopniu zautomatyzowany i wyposazony w
zabezpieczenia kodowe. Jego udoskonalong wersjg byt
Stetyphone. Za oba te wynalazki przyznano T. grand prix na
wystawie powszechnej Expo 58 w Brukseli. Konstruowat tez
urzadzenia do automatycznego sterowania, m.in. system
kontroli lotnisk.

Budowat nowego typu wozki do przewozu inwaliddw i
bagazu, ktére - dzieki zastosowaniu automatycznej zmiany
dtugosci podstaw kot tylnych - mogty sie poruszac po
schodach (takze ruchomych). Uzyskat za nie ztote medale na
wystawach nowosci wynalazczych w Genewie (1972) iw
Nowym Jorku (1973). Za oszczedzacz paliwa do silnikdw
iskrowych i wysokopreznych Stetair zostat wyrézniony na
Salonie Samochodowym w Genewie (1974). Warto tez
wspomniec o zszywaczu Multitest nagrodzonym w Brukseli
(1965) i Genewie (1972). Wspétpracowat z miedzynarodowg
firma ELDO, konstruujgca okotoziemskie rakiety
meteorologiczne typu Europa. Wybitne w skali
miedzynarodowej osiggniecia wynalazcze T. byty
przemilczane przez Srodki masowego przekazu PRL ze
wzgledow politycznych, m.in. dlatego, ze T. byt cztonkiem
emigracyjnej lll Rady Narodowej RP w Londynie. T nalezat do
Zakonu Kawaleréw Maltanskich i byt trzykrotnie wybierany do
Wielkiej Rady tej organizacji.
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